Y Datterfartgykonseptet er
innfert pa britisk sokkel, og
Muniner konstruert som et
datterfartgy for standby-skip
ved oljeinstallasjoner.Viking
Supply Offshores’s Viking
Provider har to slike fartgy. De
brukes som erstatning for
standby-bét slik at denne kan
gjennomfgre andre oppgaver
under operasjon av et oljefelt,
eksempelvisankerhandtering.
Datterfartgyet fungerer da
som standby-fartay i stedet for
& hyre inn et forsyningsfartey
til & foreta ankeroperasjonen.
Det kan ogs& brukes som
mann over bord-bat og
ningsbat.

Datamaskinene klarte kampen mot klokka: Pafem
maneder var ideen omsatt til to §eferdige spesiafartay.

DAK ble
redningen

Dataassistert konstrukson (DAK)
ble 1asningen da en kunde krevde to
seilklare redningsfartay pa rekord-
tid. Oppgaven som teknisk direkter
Bjarte Skaalai Norsafe fikk fra Vi-
king Supply Offshore i november i
fjor, var mildt sagt bade krevende
og omfattende. Allerede i begynnel-
sen av mai ville selskapet hato
avanserte datterfartay/rednings-
bater klar til overtakelse.

Fem maneder etterpd haddeNor-
safe vunnet kampen mot tiden.
Oppdraget ble reddet fordi Skaala
tok kontakt med Birger Kullmann,
som har lang erfaring med bruk av
dataassistert konstruksjon av spesi-
albéter. - Vi hadde ingen tegninger,
kun en spesifikasion aga ut i fra.
Her métte det arbeides raskt og
ngyaktig. og vi valgte & modellere
og teste hele béten ved bruk av DAK
for & effektivisereutviklingsproses-
sen, forteller Kullmann.
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Halve tiden

Vanliguistar det dobbelt silang tid
autvikle en ny bét. Farst skal baten
konstrueres. Det skal lagesen
plugg: en preve pa skroget som se-
nere danner malen for produk-
gionsformene, og sa er det testing
for serigroduksjon starter. Forvan-
lige lystbater tar denne prosessen
18 méaneder.

Datterskipskonseptet Munin mét-
tevageklart i to fullt utrustede ek-
semplarer, testet og Veritas-god-
kjent i Lepet av fem og en halv m&
ned - en tredel av normal tid. Mu-
nin ble konstruert og modellert med
full tredimensjonal DAK. All hydro-
statisk og dynamisk testing ble gjort
med datamaskiner. Resultatet varat
bétene ble levert til riktig kvalitet og
standard - og i rett tid.

Konstrukgon of ing gikk i
s S0t N Tae R

lert i det australske MaxSurf-pro-
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grammet, som er verdensledende in-
nen flatemodellering for skallkon-
strukgioner. Programmet kan simule-
re hydrostatiske og dynamiske pa
kjenninger pa skrot];et for & optimali-
sere det. Deretter ble modellen fart
over i Pro Engineer. | dette avanserte
DAK-verktayet ble dle detaljer mo-
dellert, sAvel i skroget som all meka-
nisk utrustningi farteyet. - Vi model-
lerte alt fra motorinstallasjonen, lu-
ker, innredning, pumper og instru-
menter samt brytere pdinstrument-
panelet, Alt ble prefabrikert for bate-
fne(le( og satt p& plass. Det var meget ¢-
tivt:

Paen, to, tre!

Stapejobbene ble utfert tre steder.
Norsafei Arendal sto for skroget.
Overbygg og dekk ble stgpt pa hann-
former hos @stensen i Grimstad.
Steping og sammenfaying ble utfert
i vakuumteknikk med assistanse fra
blant annet engelske spesidister og
Taco Rison fraWest System. Monta-
sienble gjort hos Norsafe.

Daoverbyggene kom for & settes
sammen med skroget, var passfor-
men nesten perfekt: Bare sma juste-
ringer méttetil for at det kunneste-
pes fast til skroget.

Overbygget fungerer som en
langsgdende stiver i skroget - dl
innredning passer rett inn. - Det ble
meget vellykket. Arbeidet varom-
fattende fordi det krevde mange
konstruksonstimer.

Som produsent sparte Norsafe
masse tid pa tilpassing og endrings-
arbeid under fabrikagon av bétene.
- Sdve byggingen av de to bétene
var unnagjort pa tre uker - fra pa
sken og frem (il 18. april. Dette had
de vaat urnulig med tradisonelle
utviklingsmetoder for to slike spesi-
dfarteyer sier Kullmann.
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Enkeltskrog
Fartayene har enkeltskrog i glass-
fiberarmert plast, og dekk og innred-
ning er i sandwich. Laminatene er
tynne fordi det er brukt en spesiell
teknikk i armeringen der glassfiber-
matter er strikket sammen i flere lag;
frato fil fire lag med 45 graders vin-
kel i fiberretningen mellom lagene.
Armeringen er preimpregnert pa
stedet med en langsomt herdende
epoksy. Dette gjer at hele stapestyk-
ket kan produseresi en kontinuerlig

oggaqon. Dentynne, ferdigeglass-

fiberplaten er lett og har styrke som

en stélplate av sammetykkelse, men
er langt mer motstandsdyktigover-

for slag. Skroget er utstyr med

langsgaende prefabrikerte  Prisma-

stivere fraStructura Composites i
USA samt plassbygde tverrgéende
sandwich-skott. Motorfestene er
lagt pa de langsgdende stiverne. Den
heye langsgdende senterstiveren er
det eneste som er bygd i selve skro-
get. L enslik bét har denne en spesi-
g1 funkgion; béten skal heises og I&
res framoderfartayet. Hele vekten
av Munin skal tasopp i et ettpunkts
krokfeste pa toppen av béten.
Konstruksionskravene er at struk-
turen skal tdle seks ganger maks-
malvekt. Derfor har Kullmann lagt
inn et anker i senterstiveren som for-
deler kreftene i opphengingspunktet
utover i bunnstrukturen. For opp-
henget i bunnen har Kullmann brukt
sin lange seilererfaring ved at han
brukte et standardutstyr i rustfritt
dtdl beregnet for vantene som holder
masten pa plass for store seilbater.
- Sdv om dette er dyrt, er detlangt
rimeligere enn & konstruere og ma
skinere utstyr sdv. Dessuten er ded-
lerede sertifisert og godkjent far de
monteres om bord. Sidekrefter som
oppstar nér baten henger, tas opp
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EFFEKTIV: Selvi stor
sjgklarer Munin 33
knop. Skroget kan
klare hastigheter
helt opp mot 50
knop. Baten kan
veereet godt alter-
nativ som ambu-
lanse eller patrulje-
bat.
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SELVOPP-
RETTENDE: Munin
datterfartay er kon-
struert slik at fart-

pyet alltid vil rette

seg opp dersom den

kantrer
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gjennom en bayle som er holtet fast
il den nedre del av overbygget. Det
er brukt mye ensrettet armering for
alage en burkonstruksjon rundt de
store lysdpningene.

Motstandsdyktig

Béde langsgéende og tverrgdende
skott, stringere, overbygg, dekk og
innredning er laget pa enspesiell
méate mi hjelp?g avvpakumstei-
king. Det er brukt glassfiberarmer-
te elementer med et spesielt skum
som kjernemateriale. Skummet er
stivt og lett og meget motstands-
dyktig overfor sla(r;. Tradigonelle
polyuretanskumfylte elementer
delaminerer ved dlag.

Det kan ogs vage vanskelig & pro-
duserefl rett kvalitet ved variabel
temperatur. Som distansemateride
ble det brukt et San-skum fraATCi
Canada. Skummet ble opprinnelig
utviklet for romfartsindustrien og
byggemetoden er viderefart i forbin-
delse med flyteknikk og bétsport; det
vage seg motor eller sl. Det er lette-
re og seks ganger sa sterkt som poly-
uretanskum. Gjennomferinger for
hydraulikk, elektriske signaler og an-
net kan leggesinn i laminatene for &
beskytte dem mot slag og dlitagie.

For afafartayet godkjent, matte
Munin gjennom en Slagtest der b&
ten, hengende i en vaier, slippes s-
deveis inn mot en stalplate med 35
m's hastighet. Deretter dlippesh&
tenrett ned i ggen frafem meters
hgyde. Den besto med glans - det
oppstod kun en kosmetisk skadei et
punkt pa relingen ved rekken,

Téler rask utrykning

Béten er utstyrt med to Yanmar 230
hk dieselmotorer med Hamilton
vannjet. Toppfarten er p& 33 knop.
Fullt lastet med 15 mann og diesel
veier fateyet 6000 kg. Béten er la-
get med henblikk paat nedvendig
utstyr som radiopeiler og radar kan
skjules under kranoperasjoner, og
den er selvopprettende. Langs re-
lingen er det montert en skumfen-
der for beskytte mot stet.

Vannjetene er trukket inn i et
hakk i skroget. - Det fungerer pa
samme mate som for ekstremera
cerbdter. Ved 4 trekke vannjetene
noe lengrefrem, fér vi redusert vat
flate og starre fart.

Munin er undermotorisert. - Vi
kan utruste den medlangt starre
motorer fordi skroget tdler fart opp
mot 50 knop. En annen fordel med &
trekke inn vannjetene, er a de er
mer beskyttet. Ved operasion kan be-
setningen g& akterut og foreta opera-
sjoner uten at vannjeten er i veien.

Norsafes Munin kan brukes til
mange typer oppdrag. 1 tillegg til &
vage en generell arbeidshdt, egner
fartayet seg fil redningoppdrag, poli-
ti-, patrulje- og ambulanstjeneste og
somen arbeidsbét. |




